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Model

Technicka data

Predloha jednotna tma 22m

Méritko zhotoveni 1:87 (HO)

Délka mostu modelu 253mm

Pouzitelna délka mostu pro vSechna vozidla @mm&nim rozvorem os 250mm
Pramér napodobeniny betonového kruhu v segmentech BO7m

Maximalni paet vyjezd 40

Potebny pfimér otvoru pro montéaz 280mm

Potebna minimalni hloubka pro zabudovanirtg v montaznim otvoru, &iend od horni hrany montazniho otvoru nebo spodni
strany gijezdovych koleji 50mm

minimalni Ghel dvou sousednich koleji 9°

mozny Uhel dvou sousednich vyjezdnich koleji vd Rrocich po 1°

minimalni Uhel mezi ddma osami koleji k bezgaému rozeznani kolejovéhdipojenitizeni t&ny 3° (viz obr.7)
Uhel dostupnych betonovych segnient 1°, 3% 6°a9°

zpasobyiizeni (volby koleji)

a) jednotlivé kroky postupného zapojovani pomoéhnflotizeni (ovliadaci fepina je sowéasti gisluSenstvi)

b) pfiméa volba pozadované koleje poméigeni redvoleb kat. 42618

c) fizeni pomoci PC (odpovidajici interface v&msnosti vyrobce nedodava)
Prenos sily pes kombinované dvoustiipvé Sneky a vicestipvou pgrevodovku selnimi zuby, picemz druhy Snekovy
stupei je ptimo na kideli mostu tény a je s ni spojovan pomodéti spojky tak, Zze mostem Ize navzdory Snekovéreuqau
ot&et rukou bez nebezpieposkozeni Snekovéhdgvodu.
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Stav dodani
Vyrobce dodava model tay s timto pisluSenstvim:
e vana t@ény, osazena kompletnim mostentidirg strojovny, réniho klikového pohonu, blokovaci paky atd.), pevn
instalovanym pohonem a s 24 kusy segiinéita 24 kusy 6° segmenpiijezdovych koleji;
» 1 baleni kat. 42616 se 4 kusytfjezdovych koleji pro dvojkolejnicovy stejnogmy provoz (*)
* 1 s&eks 12 kusy 3°- a 12 kusy 1°- dtkbvymi kusy; 1 séek s napodobeninami ztek a déma kontaktnimu vinutymi
pruzinami pro zjiBovani polohy mostu.
» 1 proudovy napaje
* 1 rwni ovladaci prvek
* 1 osmipodlovy propojovaci kabel meziéta a riéni ovladaci prvek s oboustrannamontovanym osmipélovym plochym
konektorem
« 1 patipdlovy propojovaci kabel mezi ¢ni fidici oviadé a napje s ptipdlovou plochou koncovkou praripojeni do
regulatoru a na druhé stias odizolovanymi konci proifpojeni do svorek transformatoru
e 1 ¢tytbarevny ilustrovany navod ¥meing, angliting, francouzstia a italStirg
* 1 jednobarevny seSit v anging/ francouzstigy/ italSting/holandstirt
(*) = stav dodani o vyrobce obsahujéjgzdové koleje pro vySku kolejnice 2,1mm dvoukuleového stejnosginého
systému. pokud je pigba provozovat tmu v ¥ikolejnicové dvouvodiovém stidavém systému, vyeni odborny prodejce na
prani a zdarmaigozené baleni s kolejnicemi vySky 2,1mm dvoukalepwého dvouvodiového stejnossmného systému za
stejné, avSak vysoké 2,5mm &emé pro provoz prdikolejnicovy dvouvodiovy stidavy systém.
Ale POZOR!
Vymeénit Ize pouze kompletni baleni, tedy jedno baleriikk42616 za jedno baleni kat42617, ne jednotlivé koleje! Viz také
vyswtlivka ke spravnému pitu u katé. 42616 (4 pijezdové koleje) a 42617 (Fiezdové koleje) v poslednim odstavci na
straré 6.

Podminky vestavby
1. Napdjeni
a. fizenia provoz 14-16 vistlavych
b. napajeci nafti totny (podle druhu napajeciho systému kol&)ist
i. bud’ 0-12/14V stejnoskrnych (mezinarodni dvouvothvy stejnosrirny systém podle NEM
ii. nebo 0-16V sidavych (tikolejnicovy dvouvodiovy s¥idavy systém seigtdnim vodiem, tvdenym na
prijezdové koleji bodovymi kontakty a na mostoény pomoci kryciho reliéfového plechu mezi
kolejnicemi). Je dopotieno u obou zmimych systém napdjet kolejovy systém doy v ramci depa
extra transformatorem, jehoz vystup prisfusenstvi bude den pro provoz tény a eventuaky pro
oswtleni depa, zatimco vystup s jizdnim proudem badezpéovat napajeni samotnéctty a ostatnich
koleji depa. Obzvla&tvhodné k tomuto delu jsou transformatory jemnou regulaci (fhidgoco 10704),
které umo#uji obzvlas¢ jemné posunovani.
2. Mechanické kolejové normy
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a. Most tatny: kolejnice samotného mostu jsou tak poloZzenytoZeu je mozno projizit jak dvojkolimi, jejichz
okolky odpovidaji normam NEM tak i dvojkoliniikolejnicového sidavého systému, u kterych je obvykly vyssi
okolek.

b. Prijezdové koleje: jak ukazuje seznam dodavanétigluSenstvi na této strgnje taina od vyrobce dodavana
s baltkem 42616. Pokud se bude¢ma pouzivat na kolejiSti stikolejnicovym dvouvodiovym stidavym
systémem, je zapi@bi @i koupi vtainé obsazené balenitippzdovych koleji 42616 vy#mit za baleni
piijezdovych koleji 42617 (viz kapitola Stav dodar#i pouziti K-koleji tikolejnicového dvouvodbvého
stfidavého systému nejsou zafedti Zzadné dalsi dilyfppouziti M-koleji je nutno pouzitipchodové koleje z ,M-
“na ,K-*
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Rizné pdty piijezdovych koleji u sady 42616 (obr.9 kjezdova kolej pro dvouvoddvé dvoukolejnicové stejnosmmeée
kolejiste) a 42617 (obr.10 -ifjezdové kolej pro dvouvodové trojkolejnicové stdavé kolejist) neznamenaji Zadnou chybti p
baleni, ale vyrovnavaji vyrobni naklady a tim igemi cenu tak, Ze balenfijgzdovych koleji je mozno vzajefwvyménit bez
dalSiho finatiniho vyrovnani.

Upozorreni:

a) Pokud bude ttna pouzita na dvouvothvém dvoukolejnicovém itlavém kolejisti, vybaveném klasickym kolejivem
vysky 2,5mm, na kterém budou provozovana vozidjggh dvojkoli odpovidaji normam NEM nebo NMRA, naehse
pouzit bez dalSich Upraviizdové koleje z baleni 42616. U vSectijgzdovych koleji které budoufipojeny
v kolejistich, vybavenych dutym profilem kolejnicédiivéjSi Piko a Hruska) je nutno pouzit namistteghodové
kolejové spojky pechodovou kolej 42414 (viz obr. 12). Co se&etykladiStni koleje, plati zde dopoemi z bodu a) —
profilova kolej vySky 2,5mm je sifjezdovou koleji spojena pomoctgehodové kolejové spojky 42612 (viz obr. 11).
Doporutuje se vSak pro jednoduchost, wytitaelou kolej, ktera nenitjpojena na okolni kolejovou t5iz kolejového
materialu neza8tkovaného kolejiva Roco-Line,ipstoZze ostatni kolejiStbude osazeno kolejnicemi o vySce profilu
2,5mm.

b) Pxi pouziti tainy v kolejistich s dutym profilem kolejnice (zejn#myvalé kolejivo PIKO a Hruska) jéeba pouzit
namisto pechodovych kolejovych spojekgrhodovou kolej 42414 (viz obr.12) . S ohledem Ippésvyjezdové koleje
plati stejné doporieni jako v bodu a).

c) Pouziti tény na kolejistich s provozem vozidel, ktera jsobayena dvojkolimi (podle RP25 NMRA), je mozné ptiuZi
piijezdovych koleji 42616 bez omezeni a bez dal§ichwi

Montazni poloha

Aby byla zabezp¥ena dlouhodoba bezvadna funkcényn je ¥eba mit na padti, ze ¢ast kolejis¢, do kterého se budedma
montovat, musi byt absolutrrovnd a vodorovna. Jen tak se d& mpontazi bezpéné vyvarovat tomu, aby sotva viditelné
skute&nosti nEly za nasledek zkrouceni vany a tim nepravidelrodamostu.
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Rady pro montaz: Mechanika
a) Nasazeni a vyjmutiifjezdovych koleji a mezisegmdnt
Okolo betonové vany tay je snérem nahoru otéena ryha pro zachyceni jednotlivych segmdjpbr.13, detail *), ktera
zachycuje na svoji (horni ) vhif hrat uzamykaci hrdlo segment(obr.13, detail **). Jak fjezdové koleje, tak i
mezisegmenty jsou vybaveny na svoji kmitstra® pruznymi zachytnymi jaziky (obr.14., detail *). KdyZz se zniéne
prijezdovéa kolej nebo mezisegment az na doraz dkgraacvakne jaaiek slySitel# do uzamykaciho hrdla betonové vany.
Pokud chceteifjezdovou kolej nebo mezisegmentbpdebrat, musi se néjde nehtem nebo malym Sroubovakem lehkym
stisknutim jazyku odjistit (viz obr.14) a pakifslusny dil tahem nahoru vyjmout.
b) Priprava podkladu:
Lhostejno, zda bude ¢na montovana do konstrukce a nebo do plochy, dépme nejméa ve viastnim objektu depa,
sestavajiciho z tmy, vytopny a pipadré ze zauhlovaciho #eni, pouzit dostateé silnou desku sramovou spodni
vyztuhou, picemz je teba dbat na to, aby deska byla namontovanagravwodorovi.Do desky se musi @tht kruhovy
otvor o paméru 280mm (viz obr.20). ii@stoze v&jSi primér toény je 270mm, zbyvajicim rozdilem 2x5mm vznikne jutn
prostor pro fipojeni snimacich kontak{pod gijezdovymi kolejemi pro ovladani volby koleje (kat42618). To je zaptbi
v dosahu Hjezdové koleje bezpodmi#e zapojit. Nerespektovani tohoto pozadavkizemvést k poSkozenddhto kontaki
a tim pozdji k chybné funkci pi volbé koleji. Vzhledem k tomu, Ze zpravidla jsou kolgjeelém objektu depa ulozeny v
»hlubokém lozi* (viz obr. 15b a 16), jak nazhai piijezdové koleje, dopotuje se, osaditifiezdové koleje kolejivem Roco-
Line bez Sirkového loze a teprve ty koleje, které opejiSbbjekt depa, spojit s kolejivem Roco-geoline.©bdé
doporweni plati i u jinych kolejovych systé&nu trojkolejnicového dvouvodového stidavého systému pouzit kazdop&dn
.K-“ kolejivo v objektu depa a pakipjit na ,M-“ kolejivo).
c) P¥imé napojeni tiny na kolejivo na gtkovém loZi (Roco-Line na &kovém loZzi nebo Roco geolLine):
Pokud vsak je pdtba pouzit i v objektu depa kolejivo n&rEbvém podlozi, pak je piba pomoci vhodnych podlozek ze
dreva, lepenky nebo pevného styroporu zvednout Hoariu koleje mostu affpezdovych koleji o fiblizné 6 mm tak, aby
byly ve stejné vySce, jako pouzité kolejivo na ljpdd Pak jeiteba pi dalSi stav® postupovat nasledown
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- U kolejiva ROCO-geoLine na podlozi: Nejjednodu&Seni by bylo vytvist prechod z kolejiva ROC-geolLine
na pijezdovou kolej tony pomoci pechodové koleje kat. 61120. Fijezdovou kolej je mozno podle geby
zaStrkovat @islusnou imitaci $tku (prislusné kameni kat. 42652), prostor meziifjezdovymi kolejemi je
mozno pipadré vyplnit S&rkovou deskou kat. 42653. Pokud neni mozné tento postupinagrostorovych
divodi pouzit, pak se fize kolej geoLine po malé Uprayprimo [ipojit na gisluSnou pijezdovou kolej.
Provede se to napkutilskou pilkou Roco kat. 10900 nebo podobnou na tom konci koleje geolktery bude
pfipojen na pijezdovou kolej tény tak, Zze se dtfzne gimo pod kolejovou spojkou vodici jask, nebd
kolejovy profil a spojka jsou u obou t§kolejiva stejné . DalSi postup je popsan vyse.

d) Usazeni tony do montdzniho otvoru n kolejisti: Jakmile jetfeyiut potebny otvor v objektu depa, osadi se otvor
provizorré tocnou vybavenouiemi pHjezdovymi kolejemi pod Uhlem 120° neldtyimi pod Ghlem 90°. #om neni
bezpodminéné nutné, aby byla tma osazena vSemi mezisegmenty. V otvorétetopatri celou t&nou Wetns vany,
ptijezdovych koleji a mezisegména vyzkouSejte, zda pro pagsi definitivni montaz vystd dostaténg vyriznuty
montazni otvor.

e) Spojeni tény s fijezdovymi kolejemi: pokud nebude ¢tta osazena ifjezdovymi kolejemi  kolem dokola,
doporiujeme nej¥tSi kus bez koleji osaditr@dnostd 9°-mezisegmenty, nasleglipodle bodu a) 6°-mezisegmenty a
pak usadit prvniifjezdovou kolej. Podle planovanych koleji depa ey se usadi pod pozadovanym Ghlem vSechny
dalSi planovanéifjezdové koleje, icemz nemusi se sousednintijgzdovymi kolejemi svirat stejny uhel (viz obr.1 —
rovnonerné uspsadani a obr.2 — nerovn@émé uspeadani), nybrz mohou byt nasazeny libo¥o(wiz vSak k tomu
pripojené upozoréni zvlast k tématu ,protilehlé fjezdové koleje"!).

Nato budou vzniklé mezery osazeny mezisegmentpnkut(&elu jsou k dispozici jeden nebo vice segrienttlenim
1°-, 3°-, 6°- nebo 9°- - viz obr.17.
Jakmile jsou na kolejisti poloZzené napojovaci lalenpusi se provizornim vsazenindrtg do otvoru vyzkousSet spravna
pozice vyjezdovych koleji. fipadnd Uprava polohy vyjezdové koleje seéjigirovede snadze, nez po montazi
mezisegmerit
Dulezité:
pokud chcete v dité poloze mostu tmy pripojit na oba konce ifjezdové koleje, nesmite zapomenout na to, Ze oba
kolejové profily musi byt s mostem v jedné ose! @ ek nejlépe dosahne nasledujicinisgbem:
 Nejprve nasiite jednu z obou ifjezdovych koleji na pozadované misto a déknéte, az hlasé zapadka
zacvakne.
« Pak r¢n¢ natate most tény proti této vyjezdové koleji tak, Ze kolejnicopéofily spolu gesre licuji. Jakmile
toho dosahnete, nesmi dojit v nasledujicich krokipbhybu mostu.
*  Nyni na op&ném, dosud volném konci, ndse gijezdovou kolej , az hlasizdpadka zacvakne.
* Nésledr tuto druhou Hjezdovou kolej nastavte nepatrnym stranovym posunpravo nebo vlevo tak, aby
kolejnicové profily spolu fesr licovaly (viz obr.18)
* Nésleduje kontrola, zda jsouijzdové koleje a kolej mostu v bezvadném zakritezi koncovymi hranami
kolejovych profili nesmi byt Zadnéipsazeni (tak jako na obr.19)! Jinak je nutné v mapazproblémového
piejizceni tatny vySe popsané kroky opakovat.
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Pokud ale chcete z&me vytvorit mez d¥ma pijezdovymi kolejemi (Ghlové-)igsazeni (nap kdyby musely fijezdové koleje
byt negkné ohnuty), pak nutné mit na pétnp toto presazeni musi byt nejm&r8° (viz obr.7), aby ovladani day mohlo
bezpe&né rozeznat fipojeni obou koleji a mohlo tim mostgsré nastavit proti jedné nebo druhé podle toho, keékpEjezdovée
koleji ma byt most tény nastaven.

f)  Upevreni toatny a jejich pijezdovych koleji do kolejist
Predpokladem k tomu je, aby po monta#ijgzdovych koleji a jejich jf@sném nastaveni, byly vSechny mezery mezi nimi
vyplnény mezisegmentyifpadré jejich kombinacemi (viz obr. 18 a 19imz jsou pijezdové koleje dostatas zabezp&eny
proti posunuti.
Upevreni takto zkompletované &ay se proveden nejvhodn pomoci kousk oboustranné lepici pasky na koberce tak, ze se
paska nasgtha na Uzké prouzky, které s#lgpi ve sndru turbinovych lopatek na okraj montazniho otvoriz pbr.20). Plocha
pro usazeni tny musi byteista a zbavena prachu, pilin, oleje a tuku, abyladbezpgena dobra filnavost lepici pasky.. To
plati i pro spodni stranudny, prijezdovych koleji a mezisegmén®Olej, tuk nebo zbytky potu mohou snizit lepigingk pasky.
Tento zisob upevini zabezpé&uje relativié lehce proveditelné dod&te osazeni dalSimkipezdovymi kolejemi bez nebezie
poruseni fesného nastaveni stavajicich koleji.

Pokud jsou u Vasi tmy relativré rovnongrné rozdslené ijezdové koleje po celém obvodu, je mozno namispéci paky pouzit
hrebiky tak, ze se fichyti nejvzdalesjSi prazec kazdé koleje. K tomwalu jsou vhodné napkolejové kebiky Roco kat.
10000 pro kolejivo bez &tkového podlozi (viz obr. 15b a 16) nebo Rocokdt0001 pokud jsouifpojené koleje na &tkovém
podloZi.

Pri koncepci depa a umésti tatny v depu se musi pamatovat na to, aby i po &oéanontazi byly dote pistupné prostory
kolejist pod t@&nou. To usnadni jak montaz elektroinstalaceipgoiné dopléni jednotky zgtného hlaSeni kat. 42618, tak i
budouci nutné udrziské prace (viz obr.21). Proto byste sdimyvarovat vést pod ttmou skryté koleje v tunelu nebo koleje
skrytého nadrazi, které mohou omezovat nebo zngowef fFistup k t@né.
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hrv7 ie 1imiesteny na chrianen

Zapojenie v praxi — elektrika

a.)Kabelaz:
Vdaka Sikovne koncipovanéh
ovladania a pouzita ROCO-plochgj

zasuvky aplochého kéablového pasu
zredukuje sa kabelaz &oi pre pou-
Zivatd’a na minimum, potrebné kéblo
sady — aj sod vyroby nacvaknutymi
plochymi  koncovkami s dodan
v kazdom baleni k tmi a pripravené n
pouzivanie. S 8-pélovym  plochy
kablovym pasom — na oboch koncoc¢h
opatreny 8-pélovou plochou zasuvkou|—
sa spoji 8-polovy kontaktovy jazegk,

krytom avSakahko dostupnom mieste pohonu uloZzeného
Groviiou povrchu toni s 8-pélovym (t.z. SirSim) kontaktnyn
jazyekom ruiného riadiaceho ovladania (pozri Obr.22,
Detail *).

Dal’Sie kablové spojenia medzi¢tmu a rénym riadiacim
ovladanim, prip. t&iou a kdajiskom nie su potrebné! S §
polovym plochym kablovym pasom sa prepajnéuriadiace
ovladanie s reguéamym transformatorom prisluSnym pi
oblag’ depa (pozri Obr.22, Detail **). Tu sudané hnedé
a zelené vode na zasobovanie trakym pradom kdaje na
ploSine aknej momentalne prinaleziacim r&ovym
odsekom okolo tini a preto ich treba prepéjis vystupom
na trakny pruad reguléného transformatora (0 az 12/1
Volt jednosmerny prad pokia je tatha pripojend na
korajisko systému dvojkaje s dvojzilovym kablom ng
jednosmerny prad; 0 az 16 Volt ullaiska systému
trojkor'aje s dvojzilovym k&blom na striedavy

prad).

Stredovy vodi (Zlty, o ni€o kratsi) 5-pdlového plochéh

—

0

e

J

nasoveho kabla nema Ziadnu funkc nreto zostava rialei

bez zapojenia. Sedy a ruzovy voditzZia na napajanie
ovladania, hnacieho motora a zaigacich magnetov. Cela
riadiaca jednotka pracuje s 14 az 16 Volt striedavy
pradom, ztoho dbévodu treba oba w&i prepoj’
svystupom na svetlo, prip. magnetickyrlankom
regul@&ného transforméatora (pozri Obr.22, Detail ***).
Jednosmerny prad potrebny na napajanie hnaciehorangt
sa ziskava z timého riadiaceho ovladania prostrednictvom
usmetiovania striedavého pradu.

Za ziadnych okolnosti nesmie tbyriadiaca jednotka
prevadzkovana vyline z jednosmerného pridu, néko
toto by sice neviedlo k poSkodeniu riadiace] jelnot
zaiste vSak k vypadku niektorych ddlezitych funkcii

8-polovy ako aj 5-polovy plochy pasovy kabel sgpdd’a
potreby skoro f'ubovdne predit odalSie 8-pélové
(Art.Nr.10628) prip. 5-polové (Art.Nr.10625) ploch
pasové kable sktomu prislichajucimi  plochy
koncovkami (8-pOlova=Art.Nr.10608; 5t
n6lova=Art.Nr.10605) bprenoiovacou dostkou zsetu

o8

Upozornenie:

Pri nastvani plochej koncovky na kontaktny gy taini
a rieného riadiaceho ovladania treba bezpodniiree
dba’ na to, zZe kontakty v plochych koncovkach
nachadzaju vzdy len na jednej strane, takisto ajdtdné
plosky kontaktného jazka sa nachadzaju len z jedngj
strany a pri opgnom nasunuti nebude ani tieprad, ani
nebudu prenaSané ziadne prikazy.

sa

b.) Priprava do prevadzky riadiacej jednotky to¢ni:
Toc¢na mdze by ovladana bd cez dodané rimé riadiace
ovladanie, alebo cez momentalne v priprave
nachadzajlci predvoleny riadiaci systém. Aby mabiaa

musi jej by povedan&i ma ddinenia s rdnym riadiacim
ovladanim, alebo s predvolenym riadiacim systémim.
spodnej strane toi v oblati nahonu sa nachadzaju d
posuvné prepir, z ktorych ten horny je = a ~ , spodi
sc¢islom 0 a 1. (Pozri obr.22, Detail ° naénd a obr.25,
Detail * na r&¢nom riadiacom ovladani):

prikazy zadané turiad. ovladanim.

spravne spracovaprikazy zadané riadiacimi jednotkarnfi

e Je prepnuté do polohy ,1“ spracovava vSetky

/)
Y

e Je prepnute do polohy ,0“, spracovava vsetky
prikazy od predvoleného riadiaceho systému.
V takomto pripade moézu Byprikazy spracované
len poki@ sU snimacie kontakty pod prijaz-
dovymi  kd'ajami zapojené s predvoleny
riadiacim systémom. Ako sa to zapaja bude
objaveni sa predvoleného riadiaceho systémy
trhu vjeho prirdke a ndvode na uvedenie d
prevadzky.

po
na
(0]

Pozor:
Pri prevadzke ttne s rd. riad. ovladanim musi sa
nachadzépreping v polohe , 1"
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c.) Varba systému trakiného pradu:

Nakd’ko je tana technicky pripravena tak pr
dvojkolajovy dvojvodéovy jednosmerny prad ako aj pr
trojkolajovy dvojvodtovy striedavy prid, musi modeld
zvolit druh systému trakého pradu pdé typu svojeho
systému kbajiska (Art.Nr.42616 pre
Art.Nr.42617 pre striedavy prud).

jednosm.prudl;

e
e
r

Okrem toho treba elektrické vedenie tma&ho pradu
prepn& aj v oblasti téni. To sa robi hornym posuvnyr
prepindom ozngenym = a ~ pod povrchom &oi na

pohone (obr.22, Detail °) a tak isto tym istym sgdem

ozna&enym posuvnym prepitam na spodnej stranedu
ria. ovladania (pozri obr.25, Detail *).

Treba dbat’ na:

Len vtedy mozno zatiX spdahlivy chod v zvolenom
systéme poki si oba prepir@ v tej istej polohe n3
oboch zariadeniach¢ize bul’ oba = alebo ~ ! Inak
nevyhnutne dochadza k porucham v jazdnom rezime!

Upozornenie:

Z vyroby su téne a réné riadiace ovladania nastavené
dvojkolajovy dvojvodéovy systém  kbajiska na
jednosmerny prud (prepite st napozicii ,=").

d.) Vymedzenie napdjania trakkného prudu v oblasti

to¢novych garazi oproti ostatnému kdajisku.

Zv&Sa je oblas depa zasadne jedna vlastna, od ostatn
kolajisk oddelena prevadzkova a zaistena @blpscom

si u menSieho a stredného depa prislichajice vyhy
zvaSa prepnuté kdepu ajazda do depa nasle
v krokovom tempe v ,jazde na vk&d“. Len u vé@Sieho
kolrajiska je vdepe vlastné navestidlo aj s vlastr
signalizaciou celého depa. Bezné prijazdové a dgjee
kol'aje z depa k ostatnym FKajiskam (a opé&ne) su
zabezp&ené hlasnymi signalmi a/alebo uzavret
korajiska, pri v&Sich vzdialenostiach medzi depo
a kd’ajiskom mdzu by pridanéd’al’Sie blokové

signaly.

Spravna a bezporuchova prevadzka vyZzaduje podd
postup pri zapajani toe do kdajiska. To znamena
vSetky kd’aje veduc od tine ku kdajisku musia by od

tohto elektricky oddelené; takze treba zabudo
minimalne na {#ku lokomotivy (ca.30-35cm) 0(
prijazdovej kdaji k to¢ni spojku na odizolovanie Kaji (u

jednosm.pridu) alebo odizolovanie stedového ddu

striedavého prudu). V pripade jednosm.priudu trebéra
zretd’ ¢ je napdjanie tralného pradu v oblasti toi

z toho istého reguémého transformatora ako je napajal
korajisko v blizkosti téne (prevadzkovo

e

b
Ay

a elektrotechnicky ten najnevhodnejSi pripad, trebal
pamatdé na vstavanie polového prepéaa do privodu
trakéného pradu k téni; pozri obr.26 - Sipka, alebo na

to maju by nasadené dva elektricky od seba nezav|
regula&né transformatory (prevadzkovo a elektrotechnig
ten vhodnejsi pripad).

slé
ky

ou

m

3

a
i

né
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Ak sa ma pracova len sjednym regutaym IstejSie, univerzalnejSieco sa tyka praxe, takisto dp

transformatorom, musia Byelektrické preruSenia na | buddcnosti (v pripade Ze by sa chcelddjisko prerabg
kol'aji veducej k toni prevedené na oboch péloch, t.z. g na digitdlnu prevadzku) je vSak pri systéme
na preruSenie Kaje je treba pougidve izol&né spojky, jednosmerného pradu - dvojkgovom dvojvodii
v kaZzdom profile kbaje jeden (pozri obr.27). v kazdom pripade odizolovaoba profily kdaji - cize

Ak budl pouzité dva od seba elektricky nezavisl§ pouZzt dve izol&né spojky (pozri obr.27, Detail * a **, tal
regula&né transformatory, sté na preruSenie obvodu len | ako obr.28).
jedra izolatna spojka (pozri obr.27, Detail

Upozornenie:

U korajiska s digitalnym riadenim musia tbyizolatné
spojky nasadené vzdy na oboch péloch, t.z. jedvlaciza
spojka na jeden profil Kaje!

Odizolovanie prijazdovej Kaje od téni je zdsadne| | jané zréného riadiaceho ovladania alebo predvolengho

potrebny z dvoch dévodov: riadiaceho systému, lebo iba vtedy méa skoaéo modelar
prevadzku v oblasti tmi v ruke.
e Prevadzkovy dévod: Za druhé je toto aj akymsi elektrotechnickym ochsan

Bez tohto odseku na zastavenie pred janmol opatrenim, lebo bez tohoto elektrického odizoloaarinika
toéne by pozostavalo nebezje Ze lokomotiva| | nebezpeéenstvo skratu v niektorych polohach @hia sa
nezastavi pred touto jamou a spadne dplli ploSiny.
pokial by ploSina nebola zrovna n&ma na
prijazdovu kdaj. Tento efekt sice nieje Uplnge | Synchronizacia polarity je pritom mozna bezlkieh
pod’a skut@nosti, ale wite je v skuténom nékladov predovSetkym len u oddelenych regwah
Zivote ako aj u modelara nezelany... transformatoroch (jeden pre olfas¢ne, druhy pre ostatnd
ooblag korajiska.
« Elektrotechnicky dévod (ako ochranna Odpori&a sa vtedy vstavanie indikatora polarity s vlastrjou
funkcia hlavne v prevadzke v jednosmernom svetelnou diodou do oblasti takto susediacich o¢blas

prade): s trakknym pradom, tak ako je popisané v Roco-Repa28
Za prvé by ma b/ napajanie vSetkych okolg | na strane 11. Podstatne tymraktite jazdny rezim v oblati
ploSiny stojacich ktaji z ploSiny gize napa- tocne a depa.

1.) Poki@ koraje v garazach
odstavné ktaje pre lokomotivy
a Udrzbové ktaje nemaju Ziadny
priamy  kontakt ku kbtajam
ostatného kbmjiska a sl spojené
s tasnou, nevyzaduje Y =
odizolovanie tychto kiaji. | g ==

Poznamky:
|
|

2.) V normélnom pripade vedie odéte k ostatnému | ciernym skrateny kéajovy plan depa, zelenym normélne
korajisku len 2 — 3 kiaje. T@na byva spojena z¢gjne prepojenie obiehacej Raje cez jednu vyhybku, modryn
S0 zariadeniami na  oSetrovanie lokomotiv alternativne prepojenie cezitm).
(odSkvarovacia K&j, zasobovacia uhlim a obiehacja| Tymto sa tyka odizolovanie Kaji azriadenia zastavovacigh
kolraj) atymito byva prepojeny hlavny vchod alebd Usekov aj jednoduchého laiska s len dvomi K@jami.
vychod do depa, ako druhé byva tzv. pomogn
odchodova kbaj, ktord byva casto pouZivana na | 3.) GardZzové Kimje a ostatné Kaje, ktoré su spojené iba
obidenie tychto oSetrovacich zariadeni. Pibkisiehacia s tasnou a zZiadnou Kéajou z ostatného Kajiska nemusia
kolaj nieje pred a za oSetrovacimi zariadeniami opatre [ byt odizolované vébec nakko su ovladané cez riadenie
vyhybkou, ale z jednej strany vychadza priamocnéo tocne.
je k dispozicii tretie priame spojenie (pozri ol8.2

Wrrrrrrroosrovassroarooeor s

—
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Tocna ovlddané renym riadiacim ovladanim

a.) Funkcie ruéného riadiaceho ovladania:
Spolu s regulatorom jazdy regateho transformatorg
ktory zasobuje traloym pradom oblas tocne
predstavuje rény regulator do uiitej miery stav
prikazov obslugousa taine a tym aj celej prevadzky
prinajmensonto sa tyka ovladania tae.

Obr.29 zobrazuje vSetky elementy obsluhy.rdad.
ovladania. Tieto za#aju nasledovné funkcie:

1. Otoény reglulator: Pokid sa nachadza v pokoji
zostava ploSina v naposledy zvolenej polohe. A

=

U7y

nim pot@ite kratko ddiava a pustite — tak Ze ga

vrati do svojej povodnej polohy, podfosa t@na
dolava a zastavi akonahle dosiahdia@’Si koniec
kolraje. Tu su oba konce ploSiny ,rovnopravne”.
isté plati poki sa oténym regulatorom ot
vpravo, ploSina sa # vpravo poki@ dosiahne
dal'Si konec k#iaje. Priame nat@nie na kdaje na
kol'aj ktora sa nachadza o jednu alebo viacéako
d'alej je mozné iba tak zZe sa podrzi ot.regulator
dlho pokid toéna minie vSetky kbtaje leziace
medzi pozadovanou Kajou a pbvodnou polohoul
tocne.

2. Prepina¢ predvoleniarychlosti plosiny. Plosina sa
moze otéa’ pomaly a o ni&o vyzsou rychlogou.
Prepin& v polohe V1 otéa ploSinou pomalsie, V2
0 ni¢o rychlejSie. Takisto je mozné zmémychlog’
ot&ania aj za pohybu ploSiny (tak ako je tomu a
skutatnosti). Podla prevadzkovych pravidiel
skuta@tnom Zzivote sa odpota otd&at’ pri malych
otococh pomaly, pri vikych rychlo -
predovSetkym vtedy, poliamusi by lokomotiva
otocena o 180°.

3. Prepinaé pre zapinanie a vypinanigrakiného

To

tak

b.)

pradu kd’aje prave leziacej ku Kaji na ploSine. Tu
plati:

Pokid’ je prepin& prepnuty k symbolu tmi, je
trakény prud k prileziacej Keaji vypnuty. Pri
prepnuti do polohy od symbolucie je

zavedeny do K@ji prinaleziacej ku kimji ploSiny
prud a to v tej istej polarite ako maliptoine!

Treba dbd, aby lavy prepina ovladal vzdy
napajanie pradom Kaji tocne, ktorej konec je pri
strojovni a pravy prepiga ovladal napdjanie
prudom kdaje ta:ne vzdialenejSej od strojovne.

Z moznosti prepinania tychto prepioa vyplyvaju tieto
kombinécie:

1. Oba prepin& su orientované k symboluétee:
napajana je len Kaj totne (pozri obr.30 a 31).

2. Lavy prepin& smeruje od symbolu d&oe,
pravy smeruje k symbolu doe: Na tom konci

kolraje ktora je blizSie k strojovni je prad, na

vzdialenejSom konci K@je na ploSine je prud
vypnuty (pokid k obom koncom prinalezia
Z oboch stran Kaje, obr.32 a 33).
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3. Lavy vypin& smeruje k symbolu tme, pravy od
neho: Kdaj ktora prilieha k téne na jej konci ploSiny|
ktory je blizSie k strojovni je vypnuta, Raj priliehajica
na onej strane je zapnuta (poRigriliehaju v tejto
pozicii ploSine kiaje na oboch koncoch) (pozri obr.34
a 35).

4. Oba vypin& ukazuju smerom od symboludie:
Pokid’ je tatha v takej pozicii, Ze k jej obom konco
prindlezia kdiaje, su tieto ktaje zapnuté a ploSinov
kolaj sa sprava ako prechodoval&p Toto ma
predovSetkym vtedy zmysel, &®e lokomotiva
prichadzajluca od oSetrovacich zariadeni — ma ibgp
cez ploSinu k niektorej z garazi alebo z tejto \ag#a
cez ploSinu na obiehajuati vyjazdovi kd'aj bez toho
aby sa muselo s&tou ot&at’ (pozri obr.36 a 37).

)

Zasadne plati:

Pripad 2 a 3 sa pouzivaju, ak ma lokomotiva tvojs
ploSinu, alebo ju ma opustiNie je nevyhnutné, avsa
sa odpordia ako bezpmostné opatrenie pre praktick
prevadzku kéajiska ¢i depa podas priebehu ot@nia
nastaw pripad 1. ana regdaom transformatore
otocny regler na ,0“. Tym sa vyhnete nemilim
prekvapeniam!

Udrzba pohonu

a.) Mazanie pohonu:
Ako u vSetkych motorizovanych Roco modeloch dba
sa aj utoni, aby bola pohonnd mechanikao
najrobustnejSia, bez hrozby opotrebovania a nénarq
na udrzbu; k tomu patri aj¢éiné ochranné krytie celgj
poddrowiovej pohonnej mechaniky. Napriek tomu
treba z¢asu natas pozri€ aj pod kryt.

e

ploSnych spojov, pod ktorym sa da ddéspdochym nie
celkom malym skrutkowam k upeviovacim zapadkan
na jednej strane skrinkylahko ich vytl&it dovonka
(pozri obr.38). Potom sa da skrinka vyklapi

Tymto sa uvtni aj doska ploSnych spojov.

Teraz lezi cely pohonny mechanizmudne pred nami
a mdze by takto namazany V&y Spiralovity zavit
(napr. Specialnou Roco-vazelinou na prevodovky 5090
pozri obr.21,0oranzovu Sipku).&asu naas (ale vskutku

&)
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Na tento del sa najprv nadvihne ochranny kryt doskyj

nie ¢asto) sa moéze premazizisko zavitovej Spiraly (pozr
obr.21, zelena Sipka) kvapkou bezzivicového riedkeleja

na Sijacie maSiny. Zinkova motorova komora obsalcejé

ostatnu prevodovku. Je obloZzena otrasom odolnyuplani

z makkeho plastu, ktoré suU uloZzené medzi hla
Spirdlového zavitu a motorovou komorou a medzi mmiou

komorou aramom prevodovky (@ tacne) na skrutkach
aby timili neziadice zvuky.

Tieto skrutky sa daju vyskrutkowaaby ste sa dostal
k zavitovej Spirale motorovefasti. Treba dhbg aby sa
timiace Stuple nestratili apri demontovani nepri
k odtrhnutiu koncového kabla motoral!

Aby sa dala namafaaj druha, priamo na motory leziad
zavitovd Spirdla aknej pripojena prevodovkeelne
ozubeného kolesa, treba povolaj obe skrutky krytu
prevodovky v blizkosti motora a@a& tento kryt (pozri
obr.24 cierna Sipka).

Tiez treba sem tam namazaj zavitovu Spirdlu ulozenl n
motorovom hriadeli cez treciuklznt spojku (pozrir.oB4,
modra Sipka). Takisto sa m6zu namaapkoleso zavitovej
Spirdli, a ostatné loZiska ozubenych kolies bezdwym
riedkym olejom na Sijacie masiny. Prosim maZzte @poro,
Setrne v malych davkach! Viac ako jedno mazanimkanie
je aj pricastej prevadzke toi nutné!

Po naolejovani a premazani treba vSetlagti v spravnej
polohe zaskrutkowa (nezabudntl na hluk tlmiace Stuplg
a spravne nasadenie kardanového htaljle

Nakoniec nacvaknl ochranny kryt v spravnej
Pritom davé pozor na voliace prepita druhu prevadzky
aby vyfcali cez otvor vkryte pre ne deny a neboli
zatlatené! Poki# je vSetko na svojom mieste, prosi
skontrolujte polohu prepidav, prip. ich prepnite pdd
spravnosti.

polohe.

ou
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